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Предприятие Jihostroj a.s., Veles∨∨in 
 Чешская республика   является разработчиком  и производите

лем агрегатов топливных регулирующих систем турбинных  двигателей и ВСУ , регуляторов оборо

тов винта, и комплекта агрегатов топливных систем самолета. Более подробная информация об ис

тории и настоящем компании приведена в журнале Двигатель, № 4, 2013 г.

Фирма  Jihostroj  a.s. и в 2015 году столь же успешна, как
раньше. Объем заказов и финансовый оборот компании вновь
выросли. К этому здесь уже привыкли. В KБ компании завершает/
ся процесс сертификации сразу нескольких изделий и запущена
программа разработки новых проектов. Фирма Jihostroj в пос/
ледние годы успешно освоила технологию и начала серийное
производство нескольких технически очень интересных продуктов

для самых
требователь/
ных заказчи/
ков во всём
мире.

В этом го/
ду заканчива/
ется програм/

ма MOSTA, задачей которой было провести общую модерниза/
цию всемирно известного самолета Л 410, рассчитанного на пе/
ревозку 19 пассажиров. Самолет производится на заводе Aircraft
Industries в городе Kunovice. Согласно имеющейся у нас инфор/
мации, эти самолеты эксплуатируются в более чем 50 странах ми/
ра. Общее количество самолетов в эксплуатации / 356 шт. (из них
83 самолета Л 410 УВП/Е20), в том числе: 

/ в России / 112 самолетов
/ в Азии / 18 самолетов в 6 странах 
/ в Африке / 97 самолетов в 27 странах 
/ в Латинской Америке / 50 самолетов в 11 странах 
/ в Европе / 98 самолетов в 13 странах. 
По свидетельству Росавиации, в 2013/14 гг. один пассажир

Авиакомпании "Оренбуржье" обходится государственному бюд/
жету в 6 485 рублей, пассажир "Авиа Менеджмент Групп" (кото/
рый летает на 8/местных "Пилатусах") тратит 14 245 рублей, а
пассажир "Ак Барс Аэро" (летающий в этой компании на 9/кре/
сельных "Сесснах") "стоит" 15 884 рубля.

Программа модернизации, которая оканчивается сертифи/
кацией и началом серийных поставок, предполагает увеличение
коммерческой нагрузки на 25%. При этом ожидается утроение
объёма перевозки багажа при увеличении крейсерской скорости
и дальности полета на 75 %.

Компанией Jihostroj a.s. разработан и поставлен для серти/
фикации двухмоторного самолета L/410NG компании Aircraft
Industries комплект агрегатов топливной системы. Агрегаты пост/
роены на основе многолетнего опыта производства и эксплуата/
ции подобных агрегатов. Комплект системы включает в себя 16 ти/
пов агрегатов. В их числе, насосы подачи топлива с электронным

управлением и
б е с щ ё т о ч н ы м
электромотором.
Изменения в топ/
ливной системе
предполагают ор/
ганизацию напол/
нения топливных
баков под давле/
нием и подачу
топлива из основ/

ного интегрального бака и баков в конце крыльев. Агрегаты ха/
рактеризуются высоким сроком службы, надежностью и малыми
затратами на обслуживание и ремонт во время эксплуатации.

Аналогичный комплект агрегатов также был поставлен для
прототипов самолета EV/55 компании Evektor ( Чешская респуб/
лика ). Это показывает, что отдельные агрегаты такой топливной
системы, в модификациях для конкретных систем, можно исполь/
зовать для самолетов с двигателями мощности до 1450 kW.

В рамках своей экспортной стратегии выхода на мировые
рынки топливных насосов для коммерческих реактивных двигате/
лей, фирма Jihostroj начала серийное производство и поставки
циркуляционного топливного насоса для компании Honeywell.
Кроме того заканчивается процесс сертификации главного топ/
ливного насоса для двигателя Honeywell. Говоря об этом, надо
иметь в виду, что речь идет о первой успешной сертификации топ/
ливного агрегата для американского производителя двигателей
от неамериканс/
кого поставщика .

Для зарубеж/
ных производите/
лей ВСУ для верто/
летов и небольших
турбореактивных
самолетов, фирма
Jihostroj разрабо/
тала и поставляет насосы/регуляторы различных модификаций.
Первой в этом ряду была разработка и внедрение в серийное
производство небольшой полностью интегрированной системы
управления и регулировки подачи топлива для ВСУ корейского
заказчика. Традиционная схема топливной системы обычно сос/
тояла из несколько отдельных устройств типа насоса и клапанов,
соединённых между собой трубами. В данном же случае всё был
реализовано в едином компактном агрегате с электронным уп/
равлением, обеспечивающем все необходимые функции топливо/
питания и регулирования. Это позволило значительно снизить га/
баритные размеры и вес конструкции.

Для одной из компаний французского концерна Safran
Group, компания Jihostroj подготовила более современную систе/
му поставки топлива для ВСУ ( e/APU ). Это полностью интегриро/
ванная система, основанная на электронном контролируемом
насосе/дозаторе с высокой точностью дозирования в широком
диапазоне температур и высот полета.

Кроме управления подачей топлива, система имеет ряд до/
полнительных функ/
ций диагностики. При
высокой эффектив/
ности насоса, с учё/
том широкого исполь/
зования современных
методов проектиро/
вания и испытаний,
удалось достигнуть
снижение веса всей
системы на 2 кг.

Jihostroj система/

L�410NG

ВСУ с
системой
управления

Agusta Westland 189 с системой управления производства Jihostroj

EV�55
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тически работает над повышением качества и надежности регуля/
торов оборотов винтов для поршневых двигателей (класс P/ABC).
За первые десять месяцев 2015 года заказчикам во всем мире бы/
ло поставлено их более 600 штук. Это означает, что до конца го/
да таких регуляторов различных модификаций будет поставлено
уже более чем 9000.

Гидравлические регуляторы оборотов винтов становятся все
более востребованы клиентами всего мира. Учитывая преимуще/
ства гидравлического регулятора по сравнению с системами
электрического управления / он отлично работает даже в экстре/
мальных условиях воздушной акробатики, когда, на винт действу/
ют огромные силы: надежно держит заданные обороты двигателя,
изменяя углы установки лопастей винта в каждой конкретной си/
туации. При этом изменение установки лопастей винта происхо/
дит почти мгновенно. 

Гидравлический регулятор состоит примерно из 10 деталей, в
то время, как электрический регулятор составляется из более 100
мелких деталей. При этом, регулировка в эксплуатации элементов
электрического регулятора весьма не проста, а повторная регу/

лировка его требуется
примерно после 100
часов работы. Гидрав/
лический регулятор
весьма стабилен. Он
выдерживает до 2500
часов работы, не тре/
буя никаких регулиро/
вок.

Помимо производства агрегатов по собственной документа/
ции Jihostroj расширяет кооперацию производства деталей и уз/
лов по заказу иностранных компаний . Компания Jihostroj a.с.
весьма заинтересована в прямом и, желательно, долгосрочном
сотрудничестве с российскими компаниями. Многочисленные
встречи на прошедшем в этом году МАКС и после него вселяют
уверенность, что у этих надежд есть основание.
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Су�31М с регулятором винта производства Jihostroj

По инициативе Чешской республики 15 октября 2015 года в
посольстве Чешской Республики прошел семинар "Поставщики
чешской авиационной техники на российском рынке". С привет/
ственным словом к участникам обратился Посол Чешской рес/
публики в России господин Владимир Ремек: Герой Советского
Союза. В СССР товарищ Ремек был весьма широко известен и
популярен как первый иностранный лётчик/космонавт, открывший
СЭВовскую программу "Интеркосмос". В марте 1978 года Влади/
мир Ремек в качестве космонавта/исследователя совершил кос/
мический полёт на космическом корабле "Союз/28", пилотируе/
мом полковником Алексеем Александровичем Губаревым. В ходе
полёта корабль "Союз/28" состыковался с орбитальной косми/
ческой станцией "Салют/6", Ремек и Губарев совместно с экипа/
жем станции Юрием Викторовичем Романенко и Георгием Ми/
хайловичем Гречко провели ряд совместных технологических и
медико/биологических экспериментов, предложенных советскими
и чехословацкими учёными. Ремек провёл в космосе 7 суток 22 ча/
са 16 минут и 30 секунд. Будучи 87/м по счёту космонавтом Зем/

ли, он стал первым побывавшим в
космосе человеком, не являющимся
гражданином ни одной из сверхдер/
жав.

Стоит отметить, что в сегодняш/
ней непростой внешнеполитической
обстановке президент Чешской рес/
публики Милош Земан также приве/
ствует развитие экономических отно/
шений с Россией. 

В семинаре участвовали 17
чешских предприятий / производите/
лей и разработчиков авиационной техники, научно/исследова/
тельский институт, производители оборудования и инструмента. 

С российской стороны присутствовали руководители и спе/
циалисты многих предприятий, КБ и институтов занятых в авиаци/
онной индустрии, в том числе и по легкомоторной авиации, бес/
пилотным авиационным системам. 

Конечно наибольшее впечатление произвел доклад о восста/
новлении компанией Aircraft Industries производства самолетов
Л/410УВП. Эта компания полностью принадлежит российской
Уральской горно/металлургической компании (УГМК). 

Осовремененный L/410NG, оснащенный двигателями H/80,
модернизированными чешским отделением GE, уже прошел лет/
ные испытания и получил европейский сертификат типа. Этот про/
ект является ключевым для развития чешской авиапромышленнос/
ти, но и для России является единственным полностью успешным
реализованным проектом в гражданской авиации! При этом ника/
ких денег из бюджета России не привлекалось. Поставки самоле/
тов осуществляются во все регионы мира и конечно в Россию. 

Семинар в  чешском Семинар в  чешском п о с о л ь с т в еп о с о л ь с т в е
Александръ Аркадьевичъ Гомбергъ

L�410NG, оснащенный двигателями H�80 GE

Переговоры на семинаре в Чешском посольстве

Руководители предприятий российской авиационной промышленности � справа
налево � Ю.С. Елисеев_С.Ю. Сухоросов, Д.Г. Федорченко (спиной к нам) в
беседе с чешскими специалистами

Чешский двигатель на
дирижабле производства
российской компании “Авгуръ”


